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Abstract of DE4201 894 

The security system uses identification modules (5, 6) that cannot be easily removed. In one version a 
module based upon a bar-code element is bonded either to the surface of the rear window or between 
the layers of glass. A second module can be bonded into the body structure at the time of manufacture. 
The bar-code may be read with a hand held reader. An alternative identification module has built in 
prom memory coupled to a transmitter and is powered by solar cells. ADVANTAGE - Provides rapid 
identification system that is protected against manipulation. 
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@ Identifikationssystem zur Kennzeichnung von Kraftfahrzeugen 

(57) Ein Identifikationssystem zur Kennzeichnung von Kraft- 
fahrzeugen besteht aus einem Identifikationscode, der auf 
einer von auSen sichtbaren Flache des Kraftfahrzeuges in 
Form eines Identifikationsmoduls angeordnet ist. Die Befe- 
stigung am Kraftfahrzeug ist dauerhaft und nicht mehr 
abldsbar. Damit konnen Kraftfahrzeuge von auSen identifi- 
ziert werden und gegebenenfalls als gestohlen angezeigt 
werden, was mit den bisher bekannten Identifikationssyste- 
men (Fahrgestellnummer in einem Rahmenteil) nicht mog- 
iich war. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Identifikationssystem zur 
Kennzeichnung von Kraftfahrzeugen nach dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Bisher ist es lediglich bekannt, ein Kraftfahrzeug nach 
dem Nummernschild zu identifizieren oder nach der 
dauerhaft am Fahrgestell angebrachten Fahrgestell- 
nummer, Bei der Identifizierung des Kraftfahrzeuges 
anhand des Nummernschildes besteht der Nachteil, daQ 
das Nummernschild sehr leicht ausgewechselt werden 
kann oder gefalscht werden kann, was bedeutet, daB 
dieses System nicht zur sicheren Identifikation des Fahr- 
zeuges geeignet ist. 

Bei der Verwendung von Fahrgestellnummern zur 
Identifizierung des Kraftfahrzeuges ist ein hoher Auf- 
wand verbunden, denn die Fahrgestellnummern sind in 
der Regel an verdeckten Stellen des Fahrgestells im 
Motorraumbereich angeordnet, was deren Auffindbar- 
keit stark erschwert. DarQber hinaus besteht der Nach- 
teil, daB diese Fahrgestellnummern nicht falschungssi- 
cher ausgelegt sind, denn sie konnen uberschliffen wer- 
den oder es kdnnen sogar komplette Rahmenteile her- 
ausgetrennt werden und durch andere Rahmenteile mit 
anderen Fahrgestellnummern ersetzt werden. Nachteil 
dieses Fahrgestellnummern-Systems ist also die relativ 
schwere Zuganglichkeit und die fehlende Auslesbarkeit 
von auBen. Damit ist es nicht mdglich, einem beispiels- 
weise geparktem Fahrzeug, dessen Motorhaube ge- 
schlossen ist, von auBen anzusehen, ob es gestohlen ist 
oder nicht. Derartige Komrollen sind jedoch wun- 
schenswert, weil damit der ruhende Verkehr auf gestoh- 
lene Fahrzeuge iiberpruft werden kann und auBerdem 
sind derartige Kontrollen an Grenzeingangs- und Aus- 
gangsbereichen wiinschenswert, weil eine schnelle Iden- 
tifikation des Fahrzeuges zum Zwecke der Diebstahl- 
sauffindung vorteilhaft ist. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
ein Identifikationssystem zur Kennzeichnung von 
Kraftfahrzeugen so weiterzubilden, daB eine schnelle 
Identifizierung des Kraftfahrzeuges auch bei nicht ge- 
offneter Haube mdglich ist, welche Identifizierung dieb- 
stahl- und faischungssicher ausgebildet sein soli. 

Zur Losung der gestellten Aufgabe ist die Erfindung 
durch die technische Lehre des Anspruches 1 gekenn- 
zeichnet 

Wesentliches Merkmal der Erfindung ist, daB nun er- 
findungsgemaB an einer Sichtflache des Kraftfahrzeu- 
ges, bevorzugt die Heckscheibe oder die Frontscheibe 
des Kraftfahrzeuges, ein oder mehrere Identifikations- 
module (nachfolgend ID-Module genannt) angebracht 
sind, wobei die ID-Module faischungssicher die kraft- 
fahrzeugspezifischen Daten tragen. Derartige Daten 
sind z. B. die Fahrgestellnummer, die Motornummer, die 
Farbe des Fahrzeuges, der Typ, die Schlusselnummer 
des Fahrzeuges und des Herstellers und dgl. Daten 
mehr. 

Es wird hierbei bevorzugt, wenn bereits schon bei der 
Herstellung derartiger ID-Module mit den fahrzeugspe- 
zifischen Daten programmiert werden, um sicherzustel- 
len, daB dieses ID-Modul zuverlassig und dauerhaft am 
Kraftfahrzeug befestigt wird und andererseits die "rich- 
tigen" Daten tragt 

In einer anderen Ausgestaltung der vorliegenden Er- 
findung ist vorgesehen, daB derartige ID-Module nach- 
traglich am Kraftfahrzeug dauerhaft befestigbar sind 
und daB durch autorisierte und zugelassene Program- 
mierstellen die kraftfahrzeugspezifischen Daten in diese 
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Module programmiert werden. 

Eine weitere Ausgestaltung der vorliegenden Erfin- 
dung sieht vor, daB die ID-Module mit fest program- 
mierten und unloschbaren einmaligen Nummern verse- 
5 hen sind. Die Zuordnung zwischen einem Kraftfahrzeug 
und einem ID-Modul ist somit eindeutig und einmalig. 

Nach einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 
werden also ein oder mehrere ID-Module im Scheiben- 
bereich, bevorzugt der Heck- oder Frontscheibenbe- 
io reich des jeweiligen Fahrzeuges angebracht Diese Lo- 
sung hat den Vorteil, daB die ID-Module von auBen gut 
sichtbar sind und von auBen von entsprechenden Kon- 
trollpersonen auch leicht zugangig sind. Das Auslesen 
erfolgt dann beispielsweise kontaktlos uber entspre- 
15 chende AuslesegerSte, die das ID-Modul optisch, aku- 
stisch (Ultraschall), kapazitiv oder induktiv abtasten und 
auslesen. Die ID-Module konnen sowohl elektrisch pas- 
siv ausgelegt werden und nur durch Zufuhrung einer 
Fremdenergie vom LesegerSt aktiv werden oder sie 
20 konnen selbst als aktive Sendegerate ausgelegt werden, 
wobei dann die Stromversorgung uber entsprechende 
dauerhafte Stromversorgungen gesichert sein muB, wie 
z. B. Solarzellen, Induktionsschleifen oder dgl. 

In alien An wendungsf alien ist wichtig, daB das ID- 
25 Modul einerseits dauerhaft mit dem Fahrzeug verbun- 
den ist und andererseits von auBen her lesbar ist, wobei 
fur das Auslesen die vorher erwahnten Auslesegerate 
verwendet werden. Selbstverstandlich ist es mdglich, die 
Auslesegerate in verschiedenen Ausfuhrungsformen 
30 auszufuhren. 

In einer ersten Ausfuhrungsform wird es hierbei be- 
vorzugt, wenn das Auslesegerat als Art einer Auslesepi- 
stole ausgebildet ist, wodurch man durch Aufsetzen des 
Lesekopfes auf das entsprechende ID-Modul aus die- 
35 sem die fahrzeugspezifischen Daten auslieBt. 

In einer anderen Ausfuhrungsform ist vorgesehen, 
daB das ID-Modul immer oder nur unter bestimmten 
Umstanden elektrisch aktiv als Sender wird und seine 
fahrzeugspezifischen Daten aussendet. Eine derartige 
40 Aussendung kann beispielsweise erfolgen, wenn das ID- 
Modul durch entsprechende Induktionsschleifen im 
Fahrbereich (z. B. im StraBenboden, in Ampelmasten, an 
Brucken) angeregt wird und an diesen Auslesestellen 
einen entsprechenden fahrzeugspezifischen Code aus- 
45 sendet. 

Zur weiteren Verbesserung der Diebstahlsicherheit 
der ID-Module ist vorgesehen, daB diese nur unter Be- 
schadigung aus dem Fahrzeug oder vom Fahrzeug wie- 
der entfernt werden konnen. 

so Hierbei ist in einer ersten Ausfuhrungsform vorgese- 
hen, daB das ID-Modul als Plakette ausgebildet ist, die 
dauerhaft und gegen Wiederablosen geschutzt an der 
Innenseite der Heckscheibe des Fahrzeuges oder an der 
Innenseite der Frontscheibe angeklebt wird. Es kann 

55 hierbei eine Plakette verwendet werden, die einen 
Strichcode aufweist, wobei die Plakette selbst mit einem 
Hologramm auf der Ruckseite oder im vorderen Be- 
reich kombiniert werden kann, um eine Zerstorung der 
Plakette sofort sichtbar zu machen. Der Strichcode gibt 

&0 dann die fahrzeugspezifischen Daten wieder und kann 
uber ein einfaches Lesegerat von der AuBenseite her 
ausgelesen werden. 

Zur weiteren Verbesserung der Diebstahlsicherheit 
ist vorgesehen, daB eine weitere Plakette im Karosserie- 

55 bereich fest am Karosseriebereich angeordnet ist und 
z. B. in unmittelbarer Nachbarschaft zu der im Schei- 
benbereich angeordneten Plakette angeordnet ist. 
Wenn ein ID-Modul beispielsweise an der linken Seite 
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der Heckscheibe befestigt ist kdnntc das zweite ID-Mo- 
dul an der linken C-Saule der Karosserie befestigt wer- 
den. Es handelt sich also um eine gepaarte Anordnung 
von zwei ID-Modulen, die beide zusammen auslesbar 
sind. Beide enthalten die fahrzeugspezifischen Daten, 5 
wobei die Daten des in der Heckscheibe angeordneten 
Moduls von der Daten des an der C-Saule angeordneten 
Moduls abweichen konnen, um einen mi&brauchlichen 
Austausch zu verhindern. 

Vorteil des gesamten Systems ist, daB die fahrzeug- 10 
spezifischen Daten mit einfachen Lesegeraten auch 
beim ruhenden Fahrzeug und bei geschlossener Motor- 
haube einfach auslesbar sind, so daB gestohlene Fahr- 
zeuge leichter identifiziert und wiederaufgefunden wer- 
den konnen. 15 

Derartige Kontrollen brauchen dann nicht nur im 
Herstellungsland des Fahrzeuges vorgenommen zu 
werden, sondern es ist mdglich, das entsprechende Lese- 
gerat mit einem dauerhaften Speicher zu versehen, wo- 
bei in diesem Speicher alle gestohlenen Fahrzeuge ein- 20 
gespeichert sind. Mit einem derartigen Lesegerat kann 
man dann im Ausland abgestellte Fahrzeuge kontrollie- 
ren, die noch derartige ID- Module aufweisen. 

Der Erfindungsgegenstand der vorliegenden Erfin- 
dung ergibt sich nicht nur aus dem Gegenstand der 25 
einzelnen Patentanspruche, sondern auch aus der Com- 
bination der einzelnen Patentanspruche untereinander. 
Alle in den Unterlagen, einschlieBlich der Zusammen- 
fassung, offenbarten Angaben und Merkmale, insbeson- 
dere die in den Zeichnungen dargestellte raumliche 30 
Ausbildung werden als erfindungswesentlich bean- 
sprucht, soweit sie einzeln oder in Combination gegen- 
uber dem Stand der Technik neu sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von mehrere 
Ausfiihrungswege darstellende Zeichnungen naher er- 35 
lautert Hierbei gehen aus den Zeichnungen und ihrer 
Beschreibung weitere erfindungswesentliche Merkmale 
und Vorteile der Erfindung hervor. 

Es zeigen: 

Fig. 1 schematisiert die Heckansicht eines Kraftfahr- 40 
zeuges, 

Fig. 2 eine beispielhafte AusfUhrung der Vorderseite 
eines ID-Moduls, 

Fig. 3 eine beispielhafte Ausfuhrung der Ruckseite 
eines ID-Moduls, 45 

Fig. 4 ein Lesegerat zum Auslesen einer anderen Aus- 
fuhrungsform eines ID-Moduls, 

Fig. 5 schematisiert ein Aufbau eines ID-Moduls nach 
Fig. 4. 

Bei einem Kraftfahrzeug 1 ist eine Heckscheibe 2 50 
vorhanden, die in an sich bekannter Weise in der Karos- 
serie 4 eingelassen ist ErfindungsgemaB ist nun an einer 
Seite der Heckscheibe 2 ein erstes ID-Modul 5 dauer- 
haft befestigt, wobei hierbei mehrere BefestigungsmGg- 
lichkeiten bevorzugt werden. 55 

In einer ersten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB 
das in den Fig. 2 und 3 gezeigte ID-Modul 5 an der 
Innenseite der Heckscheibe 2 angeklebt wird und zwar 
so dauerhaft, daB ein Wiederablosen der Plakette 8 
(Fig. 2, 3) zu einer Zerstorung der Plakette fuhrt. 60 

In einer anderen Ausfuhrungsform ist vorgesehen, 
daB die Plakette 8 selbst zwischen die einzelnen Schich- 
ten der Heckscheibe herstellerseitig eingeschweiBt ist 
oder eingegossen ist, um zu gewahrleisten, daB das ID- 
Modul nur durch Zerstorung der Heckscheibe selbst 55 
herausgeldst werden kann. 

Ebenso sind noch weitere SicherheitsmaBnahmen 
moglich, um zu gewahrleisten, daB bei zerstorter Heck- 
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scheibe 2 das ID-Modul 5 auch mitzerstort wird Bei- 
spielsweise ist es mdglich, der Plakette 8 einen Saure- 
speicher zuzuordnen und bei Offnung der Heckscheibe 
2 den Saurespeicher zum Auslaufen zu bringen, um so- 
mit das Material der Plakette 8 zu zerstdren. 

Das ID-Modul kann auch gegen ein Auswechseln der 
Heckscheibe 2 dadurch geschutzt werden, indem man 
im Bereich der Karosserie 4, z. B. im Bereich der C-S2u- 
le 3 ein zweites ID-Modul 6 anordnet, welches die glei- 
chen fahrzeugspezifischen Daten enthalt, welches aber 
eine Codierung enthalt, die besagt, daB dieses Modul im 
Karosseriebereich angeordnet ist 

Durch die Auslesung beider ID-Module 5, 6 kann so- 
mit die richtige Paarung, die zum Fahrzeug gehoren 
muB, festgestellt und tiberpriift werden. 

Nach einer bevorzugten ersten Ausgestaltung kann 
das ID-Modul als Plakette 8 ausgebildet sein und an der 
Vorderseite einen Strichcode 7 aufweisen, der in an sich 
bekannter Weise die fahrzeugspezifischen Daten ent- 
halt Die gesamte Plakette kann an der Ruckseite gemaB 
Fig. 3 ein Hologramm 9 aufweisen, um eine Zerstorung 
kenntlich zu machen, wobei das Hologramm 9 auch di- 
rekt an der Vorderseite der Plakette 8 angeordnet sein 
kann. 

Die gesamte Anordnung, die in Fig. 1 beschrieben 
wurde, kann auch an der Vorderseite des Fahrzeuges im 
Bereich der Frontscheibe in Verbindung mit der A-Sau- 
le angeordnet sein. 

Ebenso konnen derartige ID-Module an anderen Po- 
sitionen des Fahrzeuges angeordnet sein, z. B. im Dach- 
bereich, im Eckbereich oder dgl. mehr. 

Ein ID-Modul 5, 6 kann mit einem Lesegerat 10 ge- 
maB Fig. 4 ausgelesen werden, wobei in diesem Fall das 
Lesegerat 10 mit einem optisch wirksamen Lesekopf 15 
ausgeriistet ist. 

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 ist je- 
doch ein weiteres ID-Modul 20 dargestellt, welches ent- 
weder als elektrisches oder passives Element ausgebil- 
det ist. 

Ist dieses Element als passives Element ausgebildet, 
dann wird es durch einen entsprechenden Leseimpuls 16 
vom Lesekopf 15 des Lesegerates 10 aktiviert und sen- 
det nach der Aktivierung einen Ausleseimpulsstrom 17 
in den Lesekopf 15 zunick. 

Im Lesegerat 10 kann hierzu beispielsweise ein Spei- 
cher 13 angeordnet sein, indem samtliche fahrzeugspe- 
zifische Daten aller gestohlenen Fahrzeuge eingespei- 
chert sind. 

Der Speicher 13 kann hierbei mit einer Anzeige 12 
gekoppelt sein, die dann das Ergebnis der Auslesung 
(Oberprufung)der ID-Module 5,6, 20 mitteilt. 

Im Gehause 1 1 konnen selbstverstandlich noch weite- 
re Teile enthalten sein, wie z. B. ein Halter 14 zur Akti- 
vierung des Lesekopfes 15 oder zur Aktivierung der 
Anzeige und dgl. mehr. 

Die Fig. 5 zeigt als weiteres Beispiel ein elektrisch 
aktives ID-Modul, welches von einer Stromversorgung 
18 versorgt wird. Diese Stromversorgung 18 kann bei- 
spielsweise eine Solarstromversorgung sein, nachdem 
durch Anbringung im Heckscheiben- oder Frontschei- 
benbereich die ID-Module mindestens zeitweise von 
Tageslicht bestrahlt werden. 

Ebenso ist mdglich, die Stromversorgung 18 als In- 
duktionsspule auszubilden, wobei dann nur durch einen 
entsprechenden InduktionsstromstoB die Stromversor- 
gung des ID-Moduls 20 aktiviert wird. 

Im ID-Modul 20 ist ein Speicher 19 vorhanden, in dem 
die fahrzeugspezifischen Daten dauerhaft und nicht 
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loschbar oder uberschreibbar eingespeichert sind. Die- 
ser Speicher 19 kann aus samtlichen bekannten Spei- 
chermedien bestehen, wie z. B. Halbleiterspeicher, opti- 
scher Speicher, kapazitiver Speicher u. a. bekannte 
Speichermedien. 

Der Speicher 19 kann hierbei einen Sender 21 aktivie- 
ren, der Qber eine Antenne 22 einen Sendecode 23 aus- 
sendet Auf diese Weise ist dann das ID-Modul 20 nicht 
nur tiber ein Lesegerat 10 auslesbar, sondern es kann 
auch fern ausgelesen werden, durch entsprechende im 
StraBenbereich angeordnete Auslesegerate, die uber ei- 
ne groBere Entfernung hinweg auf das ID-Modul 20 
zugreifen. 

In einer zentralen Datenbank sind hierbei alle fahr- 
zeugspezifischen Daten der gestohlenen Fahrzeuge ent- 
halten. 

Sie ist so gestaltet, daB die fahrzeugspezifischen Da- 
ten der Fahrzeuge hinzugeftihrt oder geloscht werden 
konnen, wobei diese Datenbank bevorzugt in offentli- 
cher Hand ist. Anderungen der Datenbank werden den 
entsprechenden Lesegeraten mitgeteilt Die Zentrale 
Datenbank ist Bestandteil eines Netzes von Datenban- 
ken, wobei die Datenbanken untereinander ihre Daten 
austauschen, so daB an jedem beliebigen Ort des Netzes 
der Datenbank Zugriff auf den gesamten Datenbestand 
besteht Dadurch ist eine lokale wie auch eine globale 
Oberprufungsmdglichkeit gegeben, ohne den Verwal- 
tungsaufwand der lokalen Datenbanken zu uberspan- 
nerL 
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gekennzeichnet, daB das ID-Modul (5, 6) im Bereich 
der Heckscheibe (2) und/oder Frontscheibe des 
Kraftfahrzeuges (1) angeordnet ist. 

3. Identifikationssystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere ID-Module 
(5, 6) in gegenseitigem Abstand auf verschiedenen 
Beretchen des Kraftfahrzeuges (1) befestigt sind. 

4. Identifikationssystem nach den Anspriichen 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB das Auslesen des 
Identifikationscodes aus dem ID-Modul (5, 6) kon- 
taktlos erfolgt 

5. Identifikationssystem nach den Anspriichen 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB das ID-Modul (5, 6) 
elektrisch passiv ausgebildet ist und durch Zufuh- 
rung von Fremdenergie vom Lesegerat aktivierbar 
ist. 

6. Identifikationssystem nach den Anspriichen 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB das ID-Modul (5 f 6) 
als elektrisch aktiver Sender ausgebildet isL 

7. Identifikationssystem nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB dem ID-Mo- 
dul (5, 6) eine optisch auslesbare Codierung zuge- 
ordnet ist 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Zeichnungsiegende 
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1 Kxaftfahrzeug 

2 Heckscheibe 

3 C-Saule 

4 Karosserie 

5 ID-Modul 

6 ID-Modul 

7 Strichcode 

8 Plakette 

9 Hologramm 

10 Lesegerat 

11 Gehause 

12 Anzeige 

13 Speicher 

14 Schalter 

15 Lesekopf 

16 Leseimpuls 

17 Ausleseimpulsstrom 

18 Stromversorgung 

19 Speicher 

20 ID-Modul 

21 Sender 

22 Antenne 

23 Sendercode 
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PatentansprQche 

1. Identifikationssystem zur Kennzeichnung von 
Kraftfahrzeugen bei dem auf einer Flache des 60 
Kraftfahrzeuges mindestens ein Identifikationsco- 
de angeordnet ist, der kraftfahrzeugspezifische In- 
formationen enthalt, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Identifikationscode auf einer von auBen sicht- 
baren Sichtflache des Kraftfahrzeuges (1) in Form es 
eines Identifikationsmoduls (ID-Modul 5, 6) ange- 
ordnet ist 

2. Identifikationssystem nach Anspruch 1, dadurch 
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